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PRZEGLĄD 


poświęcony sprawom żeglugi 


uwzględnieniem potrzeb 


Ceny ogłoszeń: za drobne ogłoszenia handlowe 
JO gr za wiersz milimetrowy trzyłamowy. Za .po- 
i stałe 
ygłoszenia według umowy. Poszukiwania pracy 


wtórne ogłoszenia 3800/, zniżki. Większe 
i wolne posady 25 groszy za 
wiersz milimetrowy  trzyłamowy 
— Ogłoszenia w tekście i przed 
tekstem 50 0/, drożej. 
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P. K. O. 170044. Wszystkie mater- 
laty i. artykuły umieszczone w pi- 
mie są płatne. Rękopisów redak- 
cja nie zwraca. 
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The Polish Sailor 


TYGODNIOWY 


morskiej i rzecznej ze szczególnem 


i zadańgżeglugi polskiej. 


PRENUMERATA: Rocznie w ktaju 4 zł, za- 
granicą 9 zł; Półrocznie w kraju 2 zł, zagranicą 5 zł. 
Kwartalnie w kraju 1 zł, zagranicą 2 zł 50 gr. Do Ar- 
gentyny, [Austrji, Belgji, Bułgarji, Czechosłowacji, 

$ Estonji, Jugosławji(S.H.S.), Francji, Łotwy, Portugalji, 


Rumunji, Węgier i na obszar W. M. 
Gdańska: rocznie 7 zł, półrocznie 4 zł, 
kwartalnie 2 zł. W mieście i w por- 
cie Gdańska jak w kraju. Prenume- 
ratę prosimy wpłacać na konto P.K.O. 
170.044, lub przekazem pocztowym 
pod adres. admin. pisma w Tczewie 

Na 4 kwartał 19206 r. można abo= 
nować „Żeglarza. Polskiego* rów- 
nież na poczcie. 

Prenumerata „Żeglarza Polskiego* 
wraz z miesięcznikiem ilustrowanym 
„Morze*,. wynosi 8 zł 50 gr, które 
przekazywać należy do administracji 
„Żeglarza Polskiego*. 


Cena_10_gr. 
Nr. 146 


Ogólnego zbioru 


Zwracamy uwagę Szan. Czytelników, że „Żeglarz Polski* wychodzi 12 razy na kwartał. 
Numer następny ukaże się dnia 8 października. 


Sprawność przeładunkowa Gdyni, 
Gdańska i Tczewa. 


I Gdynia. 


Ukazanie sie od roku masowego ła- 
dunku - węgla, w coraz to większych 
ilościach u naszei bramy portowej. wy- 
saneło na pierwszy plan kwestię spra- 
wności przeładunkowei Gdańska. bu- 
dującej się a już dostępnei dla statków 
wiekszych Gdvni i Tczewa, dostępnego 
dla lichtug morskich. 

Streik angielski tylko zaostrzył sy- 
tuącję, albo raczej ią przyspieszył. nie 
pozwalając złagodzić  najpoważniej- 
szych trudności, wynikających z zupeł- 
aego mieprzystosowania ośrodka por- 
towego polsko-gdańskiege da opano- 
wania: tak znacznego ruchu. 

W Gdyni od samego początku łado- 
wania węgła w sierpniu r. 1925 aż do 
chwili obecnej stosowano żłoby i ku- 
bly, ładuiac prawie wyłącznie windami 
własnemi statków. Istniały projekty u- 
tządzenia w Gdyni silosów węglowych 
4 zasypami dla poszczególnych gatun- 
ków, wedlug wzorów stosowanych 
oszernie na Zachodzie, jednak zanie- 
chano tych projektów dla projektu kra- 
nów mostowych, z których jeden już 
lest zmontowany, drugi zaś również 


niebawem stanie do użytku. Krany te- 
go systemm o wysięgu poza krawędź 
nabrzeża nad wodę do 50 metrów po- 
zwalają przesuwać ciężary w poprzek 
linii nabrzeża z kolei i odwrotnie, a 
Ławet ze statku na statek, lub na statek 
z dwu innych statków stojacych po 
różnych jego stronach, lub odwrotnie. 
Ta uniwersalność kranów mostowych, 
pod któremi można urządzić jak tory, 
tak też tory i składy, lub tylko składy 
węgla jest ogromną zaletą, pozwalając 
również posługiwać się niemi przy im- 
porcie rudy: zadecydowała ona o za- 


prowadzeniu ich w porcie gdyńskim. 
Stojąc przy północnei wewnętrznej 
stronie mole południowego. obecnie 


już w tem miejscu poszerzonego, będą 
cne mogły przeładować 100000 ton 
węgla z kolei wzgl. składów na statki 
niorskie. 


Z kranów mostowych najwięcej sły- 
nie Rotterdam. Må on ich przeszło 20. 
Ponieważ w porcie tym odbywa Się 
przeważnie przeładunek ze statków 
rzecznych na morskie (węgiel), lub od- 
wrotnie (ruda), więc długo nie zaprowa- 
dzano kranów mostowych, usiłując 
wystarczyć sobie kranami pływające- 
mi. Okazało sie jednak, że krat mo- 
stowy. obsługujący z brzegu przeładu- 
nek ze statku na statek (częściej z 2 
rzecznych statków na 1 morski, lub z 


morskiego na 2 rzeczne) pracuje o wie- 
le szybciej niż kran pływający. 

Nadzieja na to. że w letniej porze 
uda się wyprowadzać statki rzeczne z 
węglem do Gdyni zadecydowała rów- 
nież o wyborze systemu kranów mo- 
stowych dla portu gdyńskiego. 

(Ciąg dalszy nastąpi). 


gubwoncjonowane linj regularne 
marynarki sowiockioj. 


Ekonomiczeskaja  żizn sowietów. 
wyszczególnia linje regułarne. które 
rząd sowietów podtrzymuje kosztem 
subwencji 500000 rubli rocznie (czyż- 
by tylko tyle? (Red.). Są to bez wyja» 
tku linie pospieszne, utrzymujące ko- 
inenikację między portami związku 
sowieckiego a zagranicy. Należą tu 
następujące linie: 

1. Leningrad—Londyn, Towarowo- 
osobowa linja, założona w r. 1924. Od- 
jazdy tygodniowe. Podróż każdego 
statku trwa 21 dni. Na tei linii kursuią 
parowce Roszal, Hercea i Sowiet. 
Wysyła się drzewo i masło. Do wy- 
syłki masła służą dodatkowo 4 angiel- 
skie parowce (posiadające chłodnie. 
Red.). 

2: Leningrad--Hamburg, linia miesza- 
na. towarowo-osobowa, odiazdy tygo- 


198. 


ŻE GLAR Z 


PO LSK I 


dniowe. Służbę pospieszna wykonują pa- 
rowce Juszar i lamał, całkowita po- 
dróż ich trwa dwa tygodnie. Trzy pa- 
rowce towarowe kursują na teiże linii 
zużywając na podróż tam i z powro- 
tem trzy tygodnie. 

3. Leningrad—Hamburg-Liverpool 
--Odesa. Linia towarowa, odjazdy co 
trzy tygodnie. Statki te zawiiaiją też w 
razie potrzeby do Batumu i Noworosyi- 
Ska. Regularny ruch ustanowiony do- 
piero w r. 1926. Parowców na linii jest 
6. z nich najlepszy Karl Marks. ( Jestto 
przedwojenna linia miesięczna ROPIT'u 


z Odesy do Peiersburga. Odjazdy 
trzytygodniowe są zapewne przesądą 
Red.). 


4. Odesa— Jaffa. Dwa razy w mie- 
siącu, z zawiianiem po drodze do Kon- 
stantynopoła. Salonik i Pireusa. Wpro- 
wadzona, a raczej wznowiona od roku 
1925. 

5. Odesa—Wfadywostok. Kursują 
tu dwa parowce największe sowietów: 
Trarsbalt i Dekabrist. (Słabe nawia- 
zanie do przedwojennej linii Dobrofło- 
ta. Red.). 

6. Władywostok—Szanehaj, no- 
wozałożona linja. Dokonano 3 podróży 
z zawinięcieni do Modżi. 

7. Łinia kabotażowa Władywostok 
—-Szanghai z zawijaniem do portów 
Korei, do Tsing-Tao i do Czi-Fu. Od 
r. bieżącego. 

8. Włądywostok--Kanton. 
pospieszna, towarowo-osobowa. W r. 
1926 dotychczas dokonano podobno 
trzynastu podróży z zawijaniem po 
drodze do Modżi i do większych por- 
tów chińskich. 

Mimo, że z regularnością i z po- 
spiesznością tych linji sprawa napewno 
jeszcze nie przedstawia się tak, jak 
podaje Ekonomiczeskaia Żizn, należy 
przyznać, że w komunikaciach z zagra- 
nicą drogą morską Sowiety się nie 
znajdują na łasce obcych. 


Nowoczesne metody malowania 
statków, 


Malowanie statków, zwłaszcza przy 
tenowacii w dokach. co kilka miesięcy, 
odbywać się musi z jiaknajwiększą 
szybkością, gdyż czas postoju statku w 
doku suchym jest zazwyczaj zupełnie 
niewykorzystany w eksploatacji, statku. 
Stąd dążenie do zastosowania nowych 
metod, nadzwyczaj szybkich, malowa- 
nia podwodnych i nadwodnych części 
okrętu. Wynaleziono przytem jak nowy 
aparat kryjący farbą, zamiast recznego 
inalowania, tak też nowy sposób u- 
mieszczenia przed burta statku robotni- 
ka-inalarza, pozwalajacy na szybkie 
przesuwanie się jego bez obcej pomocy 
i bez pomocy rusztowania. 

i. Zamiast pędzła od kilku lat w u- 
„żytku są pistolety pneumatyczne, czyli 
pracujące ścieśnionem powietrzem. Far- 
Da w stanie płynnym nadpływa jedno- 
cześnie z powietrzem pod ciśnieniem do 
pistoletu, który malarz trzyma w ręku. 
Powietrze porywa farbę. rozpyla ią i 
stożkiem rozpryskuje na powierzchnię 
burty. W zależności od sprawności ro- 


Linia 


botnika kryje się farbą do 3 metrów kw 
ra minutę. Praktycznie liczyć można 
na 50 metrów kwadratowych na godzi- 
nę krycia farba przy pomocy tego 
automatu. Oto liczby porównawcze: 
malarz pracujący pędzlem pokrywa 100 
do 200 metrów farbą na dzień, przy po- 
mocy pistoletu natomiast pokrywa się 
400 do 500 metrów kwadratowych. 

Jedynie silny wiatr może nieco utru- 
dniać robotę nowym sposobem. zmu- 
szając do trzymania otworu pistoletu 
bliżej burty, przezj co zmniejsza się 
szybkość krycia. Pozatem wynik pra- 
cy jest zupełnie równowartościowy pra- 
cy ręcznej. 

Znamienne, że miejscami, we Francji 
iw Anglii, robotnicy już się zbiorowo 
opierali wprowadzeniu nowej maszyny, 
czując w niej groźnego konkurenta dla 
ręcznej pracy. Bywały wybadki wrzu- 
cania przyrządu wraz z bombami zgę- 
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szczonego powietrza i wężami do mo- 
rza. 

2. Przyrząd do przesuwania jednego 
robotnika w kierunku pionowym wzdłuż 
prostopadłej ściany dowołnei wysoko- ; 
Ści, został również wprowadzony w 
ostatnich latach pod nazwą „uistiti“. 
Składa się on z trzech biegaczy hamul-- 
cowych, obejmujących grubą pionową 
linę. Górny biegacz posiada wyłóg dla. 
zawieszenia huśtawki-siodełka dla ma- 
larza, dolne dwa zaopatrzone sa w pē- 
dały dla nóg. Opuszczanie odbywa się; 
naciskiem na kółeczko, luzujace górny: 
biegacz, podnoszenie się naciskiem na. 
biegacze nożne, które podczas nacisku 
bkamują, przy zwolnieniu nacisku zaś! 
luzują się. pozwalając przesunąć  bie-* 
gacz wyżej wzdłuż liny. Dla uprzysię- 
pnienia działania tego prostego i pomy-3 
siłowego przyrzadu podamy wkrótceś 
bliższe szczegóły jego z rysunkami. ` 


Nasza kronika portowa i żeglugowa. 


Ulgi podatkowe dla T-wa Żeglugi 
Morskiej „Sarmacja“. 


Ministerstwo Skarbu na zasadzie 
postanowień art. 3 punkt 5 ustawy Z 
dnia 25 listopada 1925 r. o popieraniu 
Polskiej Żeglugi Morskiej (Dz. U. R. P. 
nr. 125 poz. 891 z r. 1925) przyznało 
Towarzystwu Żeglugi Morskiej „Sar- 
macia“ następujące ulgi: 

1. Całkowite zwolnienie wspomnia- 
Lego Towarzystwa od państwowego 
podatku dochodowego na przeciag lat 
5 (pięć) pod warunkiem jednak, że e- 
wentualne zyski osiagnięte z działalno- 
ści gospodarczej tego okresu nie będą 
rozdzielane między akcionariusziy, lecz 
zostaną zużyte całkowicie. czy to na 
zwiększenie funduszów obrotowych 
Towarzystwa, czy też na przeprowa- 
dzenie wszelkiego rodzaju inweskycji. 

2. Całkowite zwolnienie Towarzyt- 
stwa od państwowego podatku prze- 
mysłowego na lat 5 (pięć). 

3. Całkowite zwolnienie odi poda- 
tku od nieruchomości na lat 5 (pięć). 

O ile zaś chodzi o zwolnienie wspo- 
mnianego Towarzystwa od opłat stem- 
plowych, Ministerstwo Skarbu nie mo- 
gło ze względu na charakter tych o- 
płat przyznać uwolnienia ogólnego co 
do tych cepłat, gdyż wobec zawrzeć 
się mających tranzakcji, podlegających 
opłatom, nie da się z góry przewidzieć 
i nie można wobec tego określić finan- 
cowo zakresu tego uwolnienia; można- 
by ewentualnie przyznać takie uwol- 
nienie w konkretnych wypadkach. 


Sprawy prawniczo-imorsSkie. 

W Finlandii odbywa się ciekawa 
walka «© opłaty stemplowe od kono- 
samentów. Według orzeczenia sądu 
pierwszej instancji opłaty te ponosi 
armator, sąd apelacyjny natomiast o- 
rzekł, zmieniając poprzedni wyrok, że 
poktywać je powinien ładujący. Je- 
dnakowoż sąd wyższy anulował ten 
wyrok i przywrócił ważność pierwsze- 
go orzeczenia. Podobno związek arma- 
torów fińskich nie daje za wygrane i 
ma się zwrócić do rządu fińskiego 0 


wydanie ustawy obciążającej opłatami 


stemplowemi ładuiących, względnie 
odbiorców ładunku. 
Gdynia. 

Ruch portu gdyńskiego za tydzień. 
(15—22 września). Ruch w porcie 
w ubiegłym tygodniu zlekka się 
ożywił, przeważnie z powodu o- 


cumowania się nieco większych star- 
ków. Zawinęło 7 parowców o łącznej 
ładowności 5 330 ton re. netto, odpłync- 
łe zaś 6 parowców o łaczn. ładowności 
4813 ton rej, netto. Wśród statków. 
na wejściu były: 3 szweckie. 2 niemiec- 
kie, I francuski i 1 norweski. Wśród stat-* 
ków na wyjściu było norweskich 2 
niem. 2, franc. 1 i szwecki 1. Wszyst- 
kie statki prócz francuskiego „Połogine* 
zawinęły próżne po węgiel i odpłynęły 
z pełnym ładunkiem węgla, wywożac 
lacznie 5220 ton tego ładunku. Par. 
„Pologne* przywiózł 34 t. miesz. ła- 
dunku i 34 pasażerów, wywiózł 416 pa- 
sażerów i jedną tonę ładunku. 

Budowa portu w Gdyni. Po 
zamknięciu « portu prowizorycznego, 
praca  przeładunkowa odbywa się 
obecnie na starem miejscu przy ze- 
wnętrznej stronie moio oraz przy ino- 
wem nabrzeżu. Ze względu jednak na 
te. iż nowe nabrzeże jesi zupełnie od- 
kryte na działanie fali przy wietrze 
E—NE przystąpiono do prowizorycz- 
nego przedłużenia byłego łamacza fal 
przez ustawienie w kierunku północ- 
nym od niego 3—4 kesonów. z których 
jeden już został zatopiony. 

Prace przy montażu kranów mo- 
stowych dobiegają inż końca i jeden z 
nich jest wykończony ostatecznie, —- 
drugi ma być gotów za parę dni. 

Statki angielskie przybędą do Gdyni. 
Żapowiedziana jest wizyta w Gdyni 
statków angielskich obieżdżających: 
Bałtyk. Przybęda one do nas dziś, 26 
b. m. i pozostana przez cztery dni. W 
tym czasie delegacja eskadry złoży 
urzędowe wizyty w Warszawie. Po- 
dobnie jak przedstawiciee załóg fran- 
cuskich złożą Anglicy wieniec na gro 
bie Nieznanego Zołnierzą. 


| 


26 września 


Powrót statku szkolnego „Lwów“. 
W dniu 25—26 b. m. o ile nie sta- 
ną temu na przeszkodzie warunki at- 
mosieryczne. przybyć ma do Gdyni po 
swej ostatniej w tym roku szkolnej po- 
dróży ż/m „Lwów“. Wyiazd jego z 
Rostoku miał nastąpić dnia 22 lub 23 
b. m. 


Polski węgiel do Rosji. Pierw- 
szy transport polskiego węgla 
via Leningrad do Rosii wyruszył 


dnia 20 b. m. w ilości 2202,5 ton na po- 
kladzie niem. par. lersbek. Jest to wę- 
giel rządowy zakupiony w większych 
ilościach od rozmaitych koncernów 
górnośląskich, a ustąpiony Sowietom 
na dość dogodnych warunkach wza- 
mian ża rudę żelazną. W naibliższym 
zasie przewidują się dalsze transpor- 
ty, co do których nie jest wykluczone, 


iż wyruszą częściowo na pokładzie 
statków sowieckich. 
Gdańsk. 


Wypadek w porcie. Dnia 18 b. m. 
zapaliła się benzyna i nafta w becz- 
kach na szweckim żaglowcu „Anna“ 
ccumowanym przy nabrzeżu Bałty- 
cko-Amerykańskiego Towarzystwa Im- 
portu Nafty. Wypadek zdarzył się w 
kezpośredniej bliskości parowca ocea- 
ricznego .Lituania'. Ładownie żagiow- 
ca zostały tak silnie zalane pompami 
statku przeciwpożarowego ..| de Rey- 
nier“, że płonący żaglowiec -zatonał. 
Nie stanowi on przeszkody w ruchu 
portowym i ma być wkrótce wydoby- 
ty. Ładunek jego składał się z 300 be- 
czek ropy gazowej. Jeden marynarz 
jest ciężej poparzony, jeden lżej. Przy- 
czyną pożaru było gotowanie na pry- 
musie. 

Ruch portu gdańskiego za tydzień. 
W tygodniu sprawozdawczym (15— 
21 wrz.) dała się zauważyć znaczna dys- 
proporcia między ruchem wyjścicwym 
a wejściowym, która już się zaznaczyła 
lekko w poprzednim tygodniu. Ruch na 
wejściu znacznie się zmniejsza, wyno- 
sząc 121 statków o łącznej ładowności 
61 934 t. r. netto, gdy tonaż na wyjściu 
składa się z 125 statków o łącznej ła- 
downości 78 778 ton r. netto. 

Świadczy to o pewnem zmnieisze- 
niu ruchu w porcie, które jednak wyra- 
ża się prawie wyłacznie zmniejszeniem 
się liczby statków znajdujących się „W 
przestoju“. Dopiero przyszłość pokaże, 
czy zmniejszenie ruchu sięgnie poniżej 
zdolności przeładunkowej portu; na ra- 
zie można tylko powitać zmniejszenie 
przeciążenia portu statkami czekające- 
mi na ładunek wzgl. wyładowanie, co 
przedraża dla naszych ładunków 
irachty. 

Wśród statków, które zawinęły by- 
ło 91 parowców, 3 statki cysterno- 
we, 5 motorowców, 8 holowników, 10 
lichtug morskich. 5 żaglowców z mo- 
torem. 

Co do bander było statków na 
wejściu: polskich 1, gdańskich 15, duń- 
skich 12, szweckich 28, niemieckich 39, 
norweskich 11, angielskich 6. łotew- 
skich 2, estońskich 3. litewskich, holen- 


œ derskich, rosyjskich i belgiiskich po je- 


t 
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Pośród tych statków było próżnych 
70, zawiiających do bunkrowania 1, 
zaw. do portu ukrycia 4, z pasażerami 
7. z pasażerami i ład. mieszanym 3, z 
ład. mieszanym 19, z rūda 2. z żużlem 
pirytowym 1. z wapieniem 1, z drze- 
wem 1, ze spirytusem l. z materiałem 
wojennym 1, ze Śledziami 8. 

Wśród statków, które odpłyneły by- 
ło 100 parcwców. 5 motorowców, 5 
holowników, 4 lichtugi morskie, 11 
zaglowców z motorem. Znamienny jest 
wobec początku burzliwego sezonu 
brak czystych żaglowców. 

Co do bander na wyjściu było stat- 
ków: polskich 1, gdańskich 13. duńskich 
22, szweckich 25, niemieckich 34, nor- 
weskich 8. angielskich 6, łotewskich 4, 
francuskich 6, fińskich 2, holenderskich, 
estońskich, rosyjskich, belgijskich po 
iednym. 

Wśród statków odchodzących było 
próżnych 17. zi węglem 40, z pasażera- 
mi 7, z pasażerami i ład. mieszanym 
3, z ładunkiem mieszanym 16, z ładun- 
kiem mieszan. i końmi 1, z ład. miesz. 
i benzyną 1, z cemientem 2, z drzewem 
20, z ład. miesz. i drzewem 2, ze spi- 
rytusem 3, ze zbożem 3, z ład. miesz. 
i zbeżem 1, ze śledziami (tranzyt) 2, z 
benzyną i nafta 1, z ropa gazową 2, z 
nafią 1. 


Zatonięcie parowca, Szwecki pa- 
rowiec „Dagmar', który opuścił 15 
września port gdański załadowa- 


ny 1500 ton węgla z przeznacze- 
niem do Sundsvall, zatonął 17-go pod- 
czas silnej burzy na 40 mil ku wscho- 
dowi od wyspy Oeland. Załoga wraz z 
kapitanem błąkała się przez 42 godzi- 
ny na łodzi ratunkowej po wzburzonem 
morzu. przy czem zginęło lub umarło 
z wyczerpania 9 marynarzy. Dziesię- 
angielski 
parowiec „Paddington* i dostawił ich 
do Rygi. Par. „Dagmar“ był znany ró- 
wnież w Gdyni, gdzie ładował węgiel 
dla portów szweckich. 


Kronika światowa. 


ŁOTWA, 


Ruch portu Rygi w sierpniu. Ruch 
portu ryskiego już od. roku stoi pod 
znakiem ożywionych stosunków z Pol- 
ską. gdyż od jesieni zeszłego roku do 
importowaniych nafty i cukru przyła- 
czyły się pokaźne ilości węgla. Od 
sierpnia b. r. natomiast zaczyna Ryga 
nietylko importować wegiel górnoślą- 
ski, dowożony morzem przez Gdańsk 
lecz również eksportowak 
poiski węgiel do Anglii. przyczem do 
Rygi ten wegiel przybywa koleją. W 
ten sposób już w sierpniu wyeksporto- 
wano 17000 ton naszego węgla z Ry- 
gi do Anglii. Jednocześnie ożywił się 
import z Gdańska i Gdyni węgla, cu- 
kru, jęczmienia i sody. Jako kraj po- 
chodzenia importowanych towarów 
Polska zaięła pierwsze miejsce, a co 
de pochodzenia statków (wraz z Gdań- 
skiem, które przybyły do portu. trze- 
cie miejsce po Niemcach i Anglii. 

Jeśli w sierpniu r. 1925 zawineła 


do Rygi 300 statków o ł. ładowności I 


O A EW O O o, 
NN YZ WE O EO ON 


„ków o łącznej 


99 901 t. rej. netto, w sierpniu zaś r. b. 
346 statków o l. ładowności 114267 i. 
rej. netto, to różnicę 14 proc. w ruchu 
policzyć można wyłącznie na karb o0- 
żywienia stosunków z Polską iak drogą 
morską. tak też kolejową. Same statki 
które zawinęły w sierpniu po wegiel, 
miały 7572 tony rei ładowności. Nato- 
miast statki, które zawinęły z węglem 
z Gdańska i Gdyni miały 8887 ton rej. 
ładowności. Te dane nie poziwalają na- 
dal wątpić o tem, że Ryga jako port 
bedzie się pomyślnie rozwijać przy 
warunku wzmożonych stosunków han- 
dlowych z Polską, 

Ruch portu Lipawy. W czasie od 30 
sierpnia do 13 wrz. zawinęło do portu 
Lipawy 39 statków o łącznej ładowności 
71.803 ton rej. netto. Statki te przywio- 
zły łącznie 4537 ton mieszanego ła- 
dunku, 1720 ton superfosfatów, l 435 
ton zboża, 000 ton żyta, 402 tony soli, 
222 tony cementu, 8000 sztuk cegły i 
drzewo w tranzycie. 7 statków zawi- 
nęło próżnych i pod balastem. 

W tymże czasie opuściło port 45 
stailków o łącznej ład. 11448 ton rei. 
netto. Statki te wyvwiozły łącznie 2 948 
ton mieszanego ładunku, 1350 std. 
drzewa, 1000 ton superfosfatów, 205 
ton odpadków żelaznych, 366 ton soli, 
450 ton makuchów. 92 tony jęczmienia, 
60 ton metali, 40 ton węgla, 16 statków 
wyszło próżnych i pod balastem. 


DANIA. 


Rozpowszechnienie systemu Bur- 
nieister i Wain. W dniu pierwszego 
wrzesnia b. r. liczba motorowców wy- 
posażonych w maszyny Diesla systemu 
Burmeister i Wain wynosiła 296 stat- 
wyporności 3185119 
ton, pojemności 1 483 202 ton rej. brutto, 
nośności 2167 336 t. D. W. i łącznej 
sile maszyn 890 195 KM, W tymże dniu 
liczba motorowców wyposażonych w 
maszyny Diesla systemu Burmeister i 
Wain w budowie lub zamówionych 
ności 747532 ton, pojemności 417 710 
ton rej, brutto, nośności 456520 t. D. 
W. i łacznej sile maszyn 305035 K M. 


GRECJA. 


Opieka rządowa nad marynarką 
handiodą, Dyrektor marynarki handlo- 
wei kontradmirał Dragatsis zwołał wy- 
biiniejszych armatorów greckich. o- 
Świiadczając im, że w porozumieniu 
z ministrem marynarki proponuje i za- 
leca im połączenie się w jedno wielkie 
towarzystwo, któreby się znajdowało 
pod bezpośrednią opieką państwa. Od- 
powiedzi głównych armatorów zako- 
murikowane pisemnie miały być przy- 
chylne projektowi. Chodzi bowiem o 
ratowanie marynarki greckiej od ido- 
tkliwej konkurencji zagranicznej, przy 
pamifacym zastoju i nadmiarze stat- 
ów. 
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Podroze Mockie i sport wodny 


Odyssea „Perietty”. 


Morze Śródziemne posiada dużo u- 
roku dla sportowców-żeslarzy. Na brze- 
gach zachodniego basenu tego morza, 
szczególnie północnych, roi się od yach- 
tów wszystkich wielkości od najmniej- 
szych. posiadających tu często żagle 
łacińskie, do najwiekszych, zawiijaja- 
cych tu z dalekich brzegów Anglji a 
nawet Ameryki Północnej. O wiele 
mniej zwiedzany jest wschodni basen 
z wyspą Kreta w jego środku. Jeśli 
bezwyspowe wody pomiędzy Kreta, 
Morea, Sycylia, a brzegami Libii, E-, 
giptu i Palestyny swa niegościnnością 
i monotonia odstraszać muszą Spor- 
towców, to nie można tego powiedzieć 
vu wodach morza Egejskiego. czyli tak 
zwanego Archipelagu. Bogaty zbiór 
wysp tak dalece wypełnia te wody, że 
iiazwa morza i wyspozbioru jest tu je- 
dna: Archipelag. Jestto jednocześnie 
imię własne i pospolite dla wszelkich 
innych wyspozbiorów. 

To morze usiane cząstkami lądu, 
wyspami. pełnymi wspomnień z histo- 
rii klasycznej Grecji i dzieł jej nic- 
śmiertelnej sztuki jest naogół mało 
znane sportowcom. Nieznajomość języ- 
ków gręckiewo i tureckiego, wielka od- 
ległość ad ośrodków nowoczesnego 
Życia sportowego na Riwierze i w 
tółoncnej Europie, oraz pewna „ezzo- 
tyczność' tego 


pogranicza Europy i 


Dane prowizoryczne. 


Objaśnienie skrótów : par. — parowiec, 
żagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec. 


Azji. o nieustających przewrotach i 
wojrach. powstaniach i okupaciach od- 
strasza żeglarzy Sportowców od tych 
uroczych wód, po których w statkach 
wiosiowo-żaglowych odbywała się nie- 
gdyś wyprawa Greków przeciwko 
Troianom. 

Tembardziej przykładna jest podróż 
w r. 1923—24 dwu młodych francuzek, 
panien de Saussure i Oulie na yachcie 
długości 7,2 merta po morzu Egejskiem. 
Podróż trwała przeszło pół roku. a 
przestrzeń przebyta wynosiła 1 700 mil. 
Świeżo wydana została nakładem Libr. 

iachette „Żegluga: krążownicza „Pet- 
letty“. przez Marthe Oulie et Hermine 
de Saussure. ilustrowana przez H. De 
Savssure. Książka wybitna nietylko ja- 
ko świadectwo tężyzny sportowo-że- 
glarskiej jej autorek, lecz też jako pe- 
rełka pięknej literatury podróżniczej. 
Jak żegluga, tak też sytuacje załogi 
„Perletty“ zawierają w sobie tyle cie- 
kawego. że uważamy za stosowne dać 
streszczenie tej podróży naszym czy- 
telnikom. 

Potajemną sprężyna i pobudką dla 
Lrzedsięwzięcia obu panien było zami- 
łowanie do antyczności. Studja na Sor- 
bonnie, połączone z opanowaniem języ- 
ka nowogreckiego miały ułatwiać po- 
dróż, jak również wytknać iej wyższy 
cel... Otóż nanna Oulie broni tematu 
archeologicznego na Sorbonnie i jedzie 
do Grecji pogłębiać zdobytą wiedzę 


Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń. 
— duński, est, — estoński, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen- 
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski, niem. 
— niemiecki, norw. — norweski, poł. — polski 
szw. — szwecki. 

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) — 
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) — 
Danziger Sclriffahrtskontor, (Gw.) — Gans- 
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lez) — Lenczat, 
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold. 

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
tonach netto (1 tona — 2.83 m3). 


Wywóz polskiego węgla prze Z 
port gdyński. (16—22 września). 


i6 wrz.: niem. par. Elmstroom 483 
dc Kopenhagi (Art). 

18 wrz.: szw. par. Sirius 467 do Kri- 
stinehamnu (Pol. Ag. Mor.) norw. par. 
Jotun do Fraserbourgh (Rhd). 


20 wrz.: niem. par. |ersbek 814 do 
Leningradu (Rhd). 


praktycznie na wykopaliskach Grecii.._ 


Krety i wysp morza Egeiskiego. Paun- 
na Soussute, która iest marynarzem, 
„wytrawną' żeglarką, uczennica „Sa- 
mego“ Alain Gerbault proponuje jej od- 
bycie podróży yvachtem, który ma być 
przewieziony do Aten na pokładzie 
parowca. Minjaturowa „Perletta*, mo- 
notyp Havru, na której obie uczestni- 
czki przyszłej „wielkiej żeglugi“ odby= 
ły wspólnie z żeglarką szwajcarską 
Ella Mażllart próbna podróż z Riwiery 
do brzegów Korsyki, okazała się zna- 
komitym statkiem na ten cel. Przy dłu- 
gości 7 m. 20 mały yacht ten miał, jak 
wszystkie monotypy francuskie znacz- 
ra szerokość. (Z m. 20) i znaczne zagłę- 
bie dla swej wielkości (1 m. 40). 

„Perletta* nie posiadała motoru, a 
laczej miała próżne miejsce po zde- 
móntowanymi motorze. Zegluga miała 
być czysto żaglowa. 

15 listopada 1923 „Perletła* przy- 
była na pokładzie greckiego parowca 
z Marsylii do Pireusu. Razem z yach- 
tem znajdował się również dingi ma- 
lutki „Becarre“ 
wozów z yachtu na brzeg), który miał 
być stałe holowany przez „Perlette . 
Oddał on jej załodze istotnie poważne 
usługi. Jako pierwsza niespodzianka 
przy przybyciu statku do Aten spotka- 
ła Perlettę i jej załogę rewolucja, któ- 
ra się rozgyrwała w Atenach. 

(Cd): 


Statki powyższe wywiozły łącznie 
5220 ton wegla. 


Wywóz polskiego węgła przez 
port gdański. 
(15—22 września). 


15 wrz.: szw. par. Esbiórn 1046 do 
Gävle (B i S), łot. par. Imanta 731 do 
Rygi (Bg), norw. par. Daglig 935 do 
Hull (B i S), szw. par. Dagmar 647 do 
Sundsvallu (B i S), duń. par. Vendia 627 
do Kopenhagi (Bi S). 

16 wrz.: szw. par. Vidar 1197 do 
Sztokholmu (B i S), fr. par. Nicolas Jean 
1182 do Boulogne (B ) 5). fr. par. Pri- 


maire 1112 do La Rochelle (Hg), ang. 


Colchis 650 do Leningradu (Bg). 
17 wrz.: szw. par. Regulus 491 do 
Verony (Bg), szw. par. Lydia 546 do 
Göteborga (B i S). niem. par. Dione 657 
do Leningradu (Bg), szw. par. Olga 463 
do Nyhavn (Bg), 


Par. 


(dla przyszłych prze- - 


niem. par. Spitzberg < 


< 


= 


>> 81 do Kopenhagi 


26 września 1926 


154 do Wiporga (Gw). norw. par. Jo- 
tunskiell 1307 do Lenigradu (Bg), duń. 
S Oerneborg 1055 do Kopenhagi (B 
wS 

wrz.: szw. par. A. K. Fernström 
zał a Malmö (B i S), szw. par. Kal- 
marsund XI 139 do Góteborga (B i S), 
norw. par. Trikoll 696 do Karishamnu 
(B i S). est, żagl. z mot. Hariumaa 371 
do Tallinnu (Jórgensen), szw. par. Kale 
566 do Malmö (B i S). łot. par. Krios 
822 do Windawy (D— S), niem. par. 
Weser 290 do Lowestoftu (Rhd). 

19 wrz.: szw. par. Manfred 368 (B i 
S), zk hol. Holger z licht. Halfdan III 
4j4 do Karlshamnu (B i S), duń. żagl. z 
mot. Lovisa 51 do Faxe (B i S), szw. 
par. Göta 677 do Oskarshamnu (B i S), 
łot. par. Linhcpe 814 do Kotki (Bg). 

20 wrz.: niem. par. Herbert Fischer 
328 do Kotki (B i S) gd. par. Balticum 
364 do Aberdeen (B i S), szw. par. Ca- 
rin 198 do Landskrony (Bi S$), szw. 
par. Porius 1692 do Sztokholmu (Bi S), 
riem. par. Orla 628 do Dieppe (Rhd). 

21 wrz.: szw, par John Sundsval 
1309 do Sztokholmu (Bg), duń. par. 
Borghild 431 do Kopenhagi (D—S). fr. 
par. Depute Abel Fery 1185 do Bou- 
logne (B i 5), duń. par. Niobe 676 do 
Dazbiagu- (B i 8), niem. par. Schles 
wig 473 do Leningradu (Bg), norw. mot. 
Bob 269 dą Oslo z węgl. i tow. (Bg), 
szw. par. Heros 625 do Sztokholmu 
(Bg). duń. par. Gerda 672 do Helsing- 
forsu (Bi S 

22 wrz.: niem. hol. Vulkan z licht. 
Schmal lenfelde i Lanegenfelde do Oden- 
se (D—S), szw. par. Pan 526 do Aarhus 
(Art), duń. żagli. z mot. Jens 122 do 
Faxe (Bi S), duń. żagl. z mot. Maagen 
97 do Steege (Gw). szw. par Elsie 840 
do Slite (B i S). 

Statki powyższe ptzywiozły łącznie 
65.200 ton wegla. 


Wywóz polskiego drzewa przez 
port gdański. 
(15—21 września). 


15 wrz.: duń. par. Energie 685 do 
Londynu (Shaw) fr. par. Sarrebourg 1200 
do Calais (Bi S), fr. par. Caudebec 796 
do Rouen (Worms), duń. par. Fanö 
1093 do Calais (B i S), duń. par. Jägers- 
borg 727 do Kopenhagi (Bg). 

16 wrz.: duń. par. Svanholm 764 
do Manchesteru z drz. i tow. (Rhd). 

17 wrz.: duń. par. Kióbenhavn 886 
do Dordrechtu (D — S), duń. par. Her- 
tha Maersk 866 do Londynu (D— S$), 
duń. par. Elsborg 954 do Dublinu (Bg), 
duń. par. Dannefeld 724 do Hull (Be). 

18 wrz.: niem. par. Ralum 185 do 
Dublinu (Rhd), norw. par. Baltic 691 do 
Gandawy (Bg), szw. par. Hansa -do 

amsgate (Shaw), duń. par. Skodsborg 
850 do Londynu (Bg). duń. par. Cyrill 
1267 do Rouen. 

19 wrz.: niem. hol. Seeadler 33 z 
licht. Daheim 2369 i Nation 373 do Gan- 
dawy (D—S), niem. żagl. z mot. Eros 
(Gw). 


20 wrz.: ir, par. Chateau 


Yquem 


1290 do Bordeaux z drz. i tow. (Worms). 


2l wrz.: niem żagi. z mot Horst 50 
do Esbiergu (Gw), niem. mot. Hermann 
e» 582 do - Westhartlepolw 

1 1 
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22 wrz.: est. żagl. z mot. Viliandi 
156 do Aarhus (Gw), niem par. Rudolf 
487 (Pwe), niem. hol. Diana z licht 
Arenfelde 619 i Oldenfelde 475 do Am- 
sterdamu (D—S), niem. par. Normal 192 
do Rotterdamu z drz. i zb. (Rhd) 

Statki powyższe wywiozły łacznie 
69300 m? drzewa. 


Wywóz polskiego zboża przez 
port gdański. 
(15—22 września). 


17 wrz.: niem. par. St. Lorenz 343 
dc Tallinnu z zb. i tow. (Lecz), gd. par. 
Edith Bosselmann 391 do Antwerpii 
(Rhd). 

19 wrz.: niem. żagl. z mot. Herbert 
Paul Otto 55 do Aabenraa (Gw), niem. 
mot. Ñille 276 do Kotki (Rhd). 

2 wrz.: niem par. Normal 182 do 
Rotterdamu z drz. i zb. (Rhd). 

Statki powyższe przywieozły łącznie 

20060 ton zboża. 


Wywóz polskich produktów naito- 
wych przez port gdański. 
(15—22 września). 


16 wrz.: ifsk. mot. cyst. Margareta 
266 do Helsingforsu z benzyną i naftą 
(B i S), szw. hol. Birger 19 z licht. cyst. 
Schell X 296 do Sztokholmu z naftą. 

19 wrz.: hld. mot. Slytrecht 
Londynu z ropa gazową (Wolff). 

20 wrz.: szw. par. Mollósund 135 
doy oe z tow. i benz. (Thor 

als). 

Statki powyższe wywiozły łącznie 
1500 ton prod. naitowych. 


do 


Wywóz polskiego cementu przez 
port gdański. (15—22 września). 
21 wrz.: duń. żagl. z mot. Sarten 
72 do Gävle (5g). 


Statki powyższe wywiozły łącznie 
176 ton cementu, 


Wwóz rud i minerałów przez port 
gdański. (25—22 września). 
18 wrz.: szw. bar. Fennia 341 z O- 
skarshamnu z rudą (B i 9). 
19 wrz.: duń. par. Ellen 948 z Bruk- 
seli z żnżlem pirytowym (B i S). 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
3060 ton subst. picefalnyeh, 
TO O e 


C. HARTWIG T.A. 


ODDZIAŁ GDANSKI 
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja, 
Clenie, Inkaso, Własne Składy: 
Pfefferstadt 1. 
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn- 

hof i Holm. 


Żeslusa wewnętrzna. 


Ruch na Wiśle pomiędzy Polską 
a portem gdańskim. 
(16—22 września). 


Mimo spadu wody, który w końcu. 
sprawozdawczego doprowa-. 


tygodnia 
dził wodostan na normującym obecnie. 


POLSK 


L 201. 


przemiale przy Przyłubiu Polskiem 
(km. 760.2) do dwunastu decynietrów, 
wody, ruch był więcej ożywiony niż 
dotąd. Obniżenie zwierciadła wody ra- 
czej sprzyjało zajęciu coraz większego 
taboru berlinek. — Przeszło w tygodniu 
16—22 wrz. w dół rzeki 127 statków, 
w tem 26 holowników i 101 bezsilni- 
kowców, w tej liczbie jedna berlinka 
próżna w tranżycie z Odry do Kró- 
lewca (pomierzona na 598 ton) ucho- 
dzącą widocznie niskim wodostanom na 
Gdrze. Wśród 100 statków ładownych 
wdół Wisły 76 było zi węglem, 3 z 
drzewem (bale, deski), 10 z! zbożem, 
maka i otrębami. 6 z owocem i ogór- 
kami, 2 z sodą (759) z Matew. 3 z fa- 
szynami. 

W górę rzeki przeszło 29 holowników 
i ! motorówka po owoce, oraz 110 stat- 
ków bezsilnikowych, w tej liczbie 6 z 
ładunkiem i 104 próżnych. Berlinki ła- 
downe miały ładunek mieszany (łój, 
ryż, orzechy, żywica) z przeznaczeniem 
dc WE 


Rynek frachtowy. 


Frachty węglowe nadal były moc- 
ne. Do Leningradu 8/6 szylingów. do 
Sztokhołmu 7/5—9 szylingów, ną 
wschodnie wybrzeże Anglji 10—11 szył. 
Do Rygi 8/5 szyl. 

We frachiach drzewnych zdaje się 
sa już oznaki pewnei zniżki. Do Rouen 
fracht wynosił 42/7 sziyl. za standart, do 
Antwerpii 45/5, do Londynu 42/10 szyl. 
za stand., wszystko za materjał tarty. 
Do Leningradu za klepki dębowe 14 
szyl. za m ê. Do Calais 38 szyl. za fa- 
thom kopalniaków. Frachty zbożowe 
bez zmiany. Za ciężkie zboże płacono 
frachty do Antwerpii 9/6—10 szyl., do 
Kopenhagi 9/10 szyl.. do Tallinvu 8/9 
szyl. za tonę. 

Fracht za cukier do Rygi 9/2 
za tonę. 


szył. 


Ruch tow. w porcie gdańskim 
w drugiej dekadzie września. 
(w tonach) 


WYWÓZ: Prod, mineralne: węgiel 
118051, koks 250. sól 195, cement 1630, 
parafina 220, soda 530, ołów 20 oleje 
2590. 

Prod. roślinie: drzewo 46 425, smo- 
ła drzewna 330. jęczmień 1170. żyto 
4630, pszenica 160, ow. strączkowe 90, 
słód 10, maczka kartofłana 25. cukier 
sur. 1/5, rafinada 310, melasa 260, rze- 
pik 3, mak 10. rzepak 340, maka pszen- 
na 15. 

Prod. zwierzęce: świeże mięso 140, 
iaja 11, bydło żywe 16, mąka kostna 
190, skóry 13. 

WWóÓZ: Prod, mineralne: mączką 
Thomasa 2330. ruda żelazna 770, ma- 
szyn; 10. - 

Prod. roślinne: ryż 384, żywica i 
kalafonia 220, oleje 339, bawełna 44, 
garbnik kwebracho 112, 


Prod. zwierzęce: smalec 101, Śledzie 


-soł, 1651. tłuszcze 261, skóry sol. 394 
yella sur. i. 


202. 


E GL A R Z 


POLSKI 


Najpłytsze miejsca szlaku nurtu 
w Wiśle Dolnej z dn. 22 września, 


Głębo- 
Km Miejscowość kość 

w mtr. 
718 Silno 1,70 
730,7 | Kaszczorek 1,70 
733,5 | Traposz 1,90 
734,6 | Toruń 1,60 
735,4 | Toruń 1,70 
746 Stary Toruń 1,80 
748 Górsk 1,80 
751,3 | Smolno 1,50 
760,2 | Przyłubie Polskie 1,20 
773,4 | Fordonek 1,30 
812,6 | Swiećie 1,33 
829 | Rozgarty 1,60 
866,4 | Opalenie 1,90 
875,3 | Janowo 1,90 
Bee Kuchnia 1,80 


W W Gdańsku zdaza Polskiego 
czytać można 
w kawiarniach: 
„Elite, Holzmarkt 11, teleion 6888, 
pac Ea 23. 


m eo = rm m ae mw w y m °» a 


„SARMACJA“‘ 


jedyne Aaka towarzystwo zeelui gorske 
statki „Wawel“ 1000 tdw. 
„Wisła“ 830 tdw. 
Delegat Zarządu: Schäterei Z) Gdańsk 
tel. 3078, 3079, 8275 


AYNEN DRZEWNY 


oficjalny organ Giełdy 
Drzewnej w Bydgoszczy. 
Czasopismo zawodowe dla handlu 
i przemysłu drzewnego. 


Jedyne pismo fachowe tego 
rodzaju na całą Polskę. 
Wychodzi 2 razy w tygodniu. 


VIII rok istnienia. 


DRZAOLĄD KKÓNKZY 


22 


Czasopismo miesięczne da leśników. 


Rok założenia 1876, 
Numery okazowe darmo! 


Administracja „Rynku Drzew- 


nego i Przeglądu Lośniczego” 


Poznań — Wielkie Garbary 20. 
Telefon 1820. 


| 
EMFFRKOFOEFIOWOZOEROJJ ERMKAKEFEZ 
Redaktor Józef R. Klejnot. 


UNRUNNNSKANESZNKANEBEZARKZZANANEKAANANKUNNEMEAKEGKKE 


Nr. 36 (146) 1926 r. 


Ruch okrętów przewidywany. 


Rozkład linji pasażerskiej Havre-Gdynia. 


Do Gdyni 
zawinął, zawinie 

i data | skąd 
5.10.| z Le Havre 
2100. |2- a 
ES EA . 
sgl2z|Es n 
m sl > 


Z Gdyni 
odpłynie Nazwa okrętu 
dokąd | data 
do Le Havre 6.10. | S. S. Pologne 
cj n 8. 10 . p 
» » 19.11 = 
7 7 | 9. 12. - 
> 7 | 8:%lx : 


Towarzystwo 
okrętowe 


Cie Generale 
Transatlantique 


Ruch okrętowy w porcie gdańskim. 


Do Gdańska 


Ruch okretów przewidywany. 


Towarzystwo okręt. 


Balt. America Line 


United Balt. Corp. 


» 


22 | 2, | 24 | 


Z Gdańska 
zawinął, zawinie odpłynie Nazwa okrętu 
data | skąd dokąd l data wzę!. mA 
3.10.| z Nowego Jorku |do Nowego Jorku |12. m, Estonia 
24. 10. 5 2.11.| Lituania 
28. 9.| „ Londynu „ KłajpedyiLipawy 28. 9. Baltriger 
1.10.| „ Rygi „ Londynu 1.10.| Baltanic 
5:10. | „ Londynu „ KłajpedyiLipawy| 5.10.| Baltara 
8.10.| „ Lipawy „ Londynu 8, 10. M 
12.10.| „ Londynu „ KłajpedyiLipawy| 12.10. Baltriger 
15.10.| „ Rygi „ Londynu 15.10.| Baltannic 
Wodostany Wisły. 
WIZA | 18 | 19 | 20 | 21 
Daty 
Kraków. —232 | —234 | —234 239 238 
Zawichost 104 98 96 93 88 
Warszawa 109] 115] 118] 110] 106 
Płock 88 85 85 85 84 
Toruń 81 78 75 75 76 
Fordon 91 91 88 85 87 
Tczew 32 30 29 25 22 
Ujście(Schiewenh.) 280| 270| 274| 268 | 262 


23647 | — 
87 87 
105| 108 
82 81 
75 71 
85 88 
22 24 
268 | - 236 


-Administracja „Żeglarza Polskiego” 


Tczew, ulica Hallera 17 


wysyła następujące wydawnictwa: 


J. Klejnot- Turski. Pięciojęzykowy słownik żeglarski Ark. I 
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdańsk 1924 . 


— Wisła Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. 
M Wojtkiewicz, inż. kom. Droga wodna Warszawa — Bałtyk, Warszawa 1926 


Tczew 1926 


— Wisła Pomorska. Warszawa 1926 


F. M. Winowicz. Praktyczny podręcznik dla ł handlu zamorskiego. " Gdańsk 1924 3 
Przegląd miesięczny Revue Maritime (maryn. OE Ze roczna 


pojedyńcze tomy, bogato ilustrowane 


oraz najnowsze wydania Challamela w Paryóć 


L. Bronkhorst Podręcznik dla kandydatów na kapitana przy oczeżdej żeglugi. 106 


rys. 526 str. 1926 


Podręcznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 à 


De Balincourt i franc. 


sztab morski. 


1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. 
B. Maurice, Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 z 
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1928 


J. M. Le Guilcher. Wykład praktyczny kotłów i maszyn statków “handlowych. Z 


340 ryc. 512 str. 1923 


E. Antraygues. Wiadomości z morsk. prawa międzynarodowego 1924 


St. Millot. Prace mechaniczne na pokładzie i w stoczni 1924 


B Afllet. Podręczna książka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie Il-gie 1922 


Floty wojenne wszystkich państw n na rok 


6.80 zł 


Za zaliczką 70 gr Orożej. — Wszystkie ceny rozumieją się z przesyłką. 


Nakładem wydawnictwa „Żeglarz Polski“. 


Odbito w drukarni 


„Pielgrzyma* w Pelplinie. 


